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Krotki manual dot kontroli luzu zaworowego w ASTRZE G silnik Z16XEP (w Z18XER jest tak samo).

Pracy na okoto 1 godzinke. Robota nieskomplikowana i na stoneczku. Przy okazji mozna takze sprawdzié
stan przepustnicy i ewentualnie jg wyczysci¢. Ponizej widok silnika i osprzetu oraz opis co nalezy i co warto.

1- odpinamy wtyczke czujnika temperatury powietrza dolotowego

2- luzujemy opaske rekawa dolotu i odpinamy go od filtra powietrza

3- luzujemy opaske i odpinamy rekaw od przepustnicy

4- w moim przypadku odpinam jeszcze przewdd dolotowy LPG i przewdd kompensacji reduktora

5- wymontowujemy filtr powietrza

6- odkrecamy 2 srubki ostony paska rozrzadu. Ostone wystarczy tylko odchyli¢ ale mozna jg tez catkiem
wyjac, cho¢ to wymaga troche gimnastyki.

7- odpinamy wtyk od modutu zaptonowego (DIS)

8- wysuwamy chwyty przewoddéw

9- przesuwamy w prawo i wyciggamy ostonke modutu zaptonowego

10- odkrecamy dwie Sruby torx DISa i go do gdry wyciggamy (akurat modutu na fotce nie widac bo jest pod
ostonka)

11- wymontowujemy pokrywe rozrzadu
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Demontaz pokrywy:

Ll 1115 TN,

1- odchylamy ostone kot rozrzadu
2- odsuwamy na bok peszel z przewodami

3- wypinamy przewdd odmy
4- odpinamy wtyk od przepustnicy i wypinamy wtyk komputera ECM
5- wyginamy do tytu chwyt z przewodami elektrycznymi i najlepiej ztapaé go sobie jakim$ drutem bo

uparcie wraca na swoje miejsce
6- torxem E11 wykrecamy 9 $rub (8 wokét i 1 na $rodku). Sruby maja wewnatrz jakie$ trzymaki, takze po

wykreceniu pozostajg w obudowie pokrywy (niegtupi patent) nie wypadaja

i nie gubig sie L&
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Po odkreceniu $rub pokrywa lekko schodzi z gtowicy i widzimy taki piekny widok. Wszystko btyszczy i ocieka
olejem.

Nastepnie mocujemy sobie na kole pasowym watu grzechotke 1/2 z torxem E20 aby mdc po troszku
obracac¢ watem w celu nastawiania do pomiaru krzywek zawordw kolejnych cylindrow.
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Luz mierzymy pomiedzy szklanka (popychaczem zaworu) a krzywka watka. Krzywka musi by¢ ustawiona w
pozycji "fiutkiem" do gory. Tak jak na fotce ponizej pokazane na szklankach zaworéw ssacych.
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Pomiar dokonujemy zwyktym szczelinomierzem wsuwajgc kolejne listki. Dobrze jak szczelinomierz ma skok
rozmiaréw listkdw co 0,05mm lub lepiej jeszcze mniej.

Prawidtowe wartosci dla silnika Z16XEP (podobno tak samo jest w Z18XER) majg by¢:
0,21-0,29mm ssacy
0,27-0,35mm wydechowy?.

LW innym Zrddle znalaztem dla silnika Z18XER nastepujgce wartosci odczytywane na zimnym silniku:
0,21-0,29mm ssacy
0,26-0,34mm wydechowy.
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Na koniec warto odczysci¢ wewnetrzna strone pokrywy , moze sie tam znajdowac troche emulgatu oleju z
wodg (tzw majonez). Uszczelke pokrywy nie trzeba wymieniac. Jest ona wielorazowa - w postaci silikonowe;j
wypraski wpasowanej w wyprofilowang wneke pokrywy.
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Warto réwniez zagladngaé do przepustnicy (trzymaja jg 4 torxy) i kanatéw wlotowych. Jezeli sg intensywnie

zafajdane to trzeba je wyczyscié. W moim przypadku byto praktycznie idealnie czysto.

Do twinporta juz nie chciato mi sie zaglgdac bo dziata ciggle sprawnie a niestety to do$¢ spora rozbidrka.

Powszechnie jest uznane, ze silnik Z16XEP nie nadaje sie do zasilania LPG ze wzgledu na brak hydraulicznej
regulacji luzu zaworowego. Zwiekszona termika spalania LPG powoduje przyspieszone zapadanie sie
zawordw w gniezdzie czego efektem jest szybsze zmniejszanie sie luzu zaworowego. W moim przypadku
moge potwierdzi¢ ten fakt - luz zaworowy zmniejszyt sie po krétszym przebiegu niz po ktérym fabrycznie
wymagana byta regulacja luzu. Jednak po dokonaniu regulacji (w moim przypadku tylko podszlifowanie
szklanek) proces zapadania sie zawordéw wyraznie przyhamowat. Prawdopodobnie zawory dobrze utozyty
sie w gniazdach. Tak wiec nie taki diabet straszny jak go malujg i ten silnik jak najbardziej mozna gazowac¢
ale nalezy byc¢ swiadomym uzytkownikiem i dokonywaé kontroli luzu zaworowego 3 razy czesciej np co 40-
50 tys km.
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A oto historia luzow w moim silniku.

Kupitem auto z przebiegiem 45tys i od razu zagazowatem. W okolicach 95tys zaczety by¢ problemy z
niestabilnymi obrotami jatowymi na srednio zagrzanym silniku. Kontrola luzu na wydechu data wynik
kwalifikujgcy do regulacji. (to z tematu watku)

1cyl 0,13 0,17

2¢cyl 0,171 0,17

3cyl 0,27 0,27

4cyl 0,231 0,22

Regulacja zostata przeprowadzona do wartosci w gérnym marginesie wymiaru luzu (troche tak na zapas).
Dla jednej szklanki wydechowe]j nawet z lekkg przesadg (szlifierzowi sie przesadzito).

Po ok nastepnych 20 tys zrobitem kontrole:
ssgce
1cyl0,37i0,33
2cyl 0,321 0,29
3cyl 0,321 0,32
4¢cyl 0,361 0,37
wydechowe
1cyl 0,33i0,35
2cyl 0,391 0,35
3cyl 0,351 0,35
4¢yl 0,330 0,35

Czyli wszytko ok i w sumie dopiero teraz zobaczytem, ze niektére luzu sg ciut za duze no ale w zasadzie
mozna powiedzie¢ ze trzymaja sie granicach tolerancji z wyjgtkiem tej jednej na 2 cylindrze ktéra szlifierz
przesadzit i ma duzy luz.

Minety kolejne 35tys km no i dzi$ dokonatem kolejnej kontroli.
1cyl 0,331 0,29

2cyl 0,28 0,27

3cyl 0,321 0,32

4cyl 0,33 0,33

wydechowe

1cyl 0,271 0,32

2¢cyl 0,371 0,35

3cyl 0,341 0,34

4cyl 0,33 0,32

Widaé¢, ze znowu zawér wydechowy 1 cylindra najbardziej ulegt zapadnieciu cho¢ ciggle trzyma sie w
granicy tolerancji. Ciekawe czemu ten jeden taki wrazliwszy? Wszystkie pozostate sg idealne choé, luzy
delikatnie zmniejszyty sie. Céz pewnie jeszcze z rok pojezdze i trzeba bedzie tego jednego podregulowa,
pewnie po prostu zamienie miejscami ze szklankg z drugiego cylindra co ma 0,37 i po ktopocie.



